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(57) La presente Invention concerne un frein de ski. 

Ce frein de ski est caracteme" en ce que la palette d'an- 
crage 5 de la biche 2 est montSe a rotation libre. tout en 
6tant retenue axialement autour du tronpon extreme ext6rieur 
4a du bras 4 de la b&che 2 qui la supporte, et des moyens de 
liaison 8 sont prevus entre la palette 5 et le palier de 
chaussage de marii&re a faire tourner cette palette 5 sur le 
bras de ia beche. lorsque celle-ci se d6place entre ses posi- 
tions active et inactive et vice versa de telle facon qu'entre las 
positions active et inactive de la beche 2 le plan de la palette 
d'ancrage 5 effectue. par rapport au troncon 4a du bras 4 qui 
la porte, une rotation d'environ 90°. 
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La prSsente invention concerne un frein de ski, 
c'est-a-dire un dispositif destine a emp&cher un ski de 
glisser sur une pente lorsque, per suite du dSclenchement 
d'une fixation de sScurite* lors d'une chute, le ski n'est 
5 plus relie* au skieur. 

Les freins de ski connus jusqu'a ce jour, qui sont 
couramment utilises pour la pratique du ski, oomprennent 
g6n£ralement , un m6fcanisme soilicite* dlastiquement et qui 
comporte, k 1'extSrieur du ski et de cheque o5t£ de celui- 

10 ci, une "bSche" pivotante. Cette b&che comprend une palette 
ou "aile" de surface relativement grande, laquelle est 
destine*e h s'engager dans la neige lorsque le frein de ski 
est en position active de freinage. Cette palette d ' ancrage 
est portSe par un bras mont§ h pivotement, autour d'un axe 

15 transversal, dans un palier de chaussage fixe" au ski, ce 
bras Stent solidaire d'une partie extreme, opposSe a la 
partie formant la "b&che" proprement dite, qui est confor- 
med de maniere a pouvoir etre actionn6e par une pSdale sur 
laquelle prend appui la chaussure du skieur, lorsque celui- 

20 . ci chausse son ski. Le bras portent la palette d'ancrage 
dans la neige est ainsi raonte* pivotant dans le palier de 
chaussage, autour d'un axe transversal ou sensiblement 
transversal, .entre une position active de freinage ou de 
travail, dans laquelle la palette s'Stend en dessous du ski 

25 et est enfoncie dans la neige, et une position inactive ou 
de repos dans laquelle la palette se trouve d£gage*e au 
dessus du ski. 

Plus la largeur des palettes dea bSches est grande, 
plus ces palettes sont efficaces pour freiner le ski du fait 

30 qu'elles s'appliquent sur une bande de .neige plus impor- 
tante. Toutefois plus ces palettes sont grandes, plus elles 
sont encombrantes et elles risquent de freiner le ski tn&me 
en position de repos, ou de s'accrocher avec 1' autre ski. 
Par- ailleurs, dans le cas de la pratique du monoski qui 

35 s'est d£velopp6e ces dernieres anndes, les .beches tradition- 
nelles ont une efficacite* insuffisante au freinage et il est 
absolument ndcessaire d'augmenter sensiblement la largeur 
de leurs palettes par rapport au cas d'un" ski traditionnel . 
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En effet un monoski prdsente un poids plus important qu'un 
tel ski traditionnel et ggalement une inertie plus impor- 
tante : il tend h rouler sur lui-m&me. 

II apparait done nScessaire de conoevoir un frein 
5 de ski dont les b§ches comportent des palettes suf f isamment 
larges pour que le frein de ski se rdvSle efficace pour le 
freinage aussi bien d'un ski traditionnel que d f un monoski, 
sans toutefois constituer une g£ne pour la pratique du ski. 

Parmi les divers dispositifs qui ont 6t6 envisages 
10 pour escamoter les baches en position inactive, certains ont 
4t6 congus de telle fagon que la palette de la b§che, qui 
oonstitue l'organe d'ancrage dans la neige, effectue, au 
cours du mouvement du passage du frein de la position acti- 
ve de freinage h la position inactive et vice versa, un . 
15 mouvement de rotation autour. d'un axe longitudinal en plus 
de son mouvement de pivotement autour de l'axe transversal • 
dSfini par le palier de chaussage. Ce mouvement de rotation 
autour d'un axe longitudinal a pour effet qu r en position 
inactive la palette se trouve 61evee au-dessus de la surface 
20 supSrieure du ski et ramen^e enntre le corps de la fixation. 
Un tel dispositif est d^crit par exemple dans le brevet 
europ<§en 0061590. Dans un tel dispositif chaque palette 
d'ancrage se trouve ainsi ramenee, en fin de course vers sa 
position inactive, vers .1 1 inttrieur du ski et dans cette 
25 position inactive elle se trouve placte au-dessus du ski, 
c 1 est-fc-dire' h l'intSrieur par rapport au plan vertical 
contenant le chant du ski. 

La prgsente invention concerne des perf ectionnements 
apportSs & de tels freins de ski dans le but de simplifief 
30 leur structure tout en augmentant leur efficacitS. 

A cet effet ce frein de ski comportant une b§che 
constitute d!un bras actionnS par une pSdale de frein, dont 
un trongon forme- un axe de pivotement transversal pour la 
b§che en 6tant logd dans un palier de chaussage et dont le 
35 trongon extreme situ£ h l'ext6rieur du ski porte une palette 
d'ancrage dans la neige, et des moyens tlastiques sollici- 
tant normalement la b§che de manifcre h l^mener dans sa 
position active de freinage dans laquelle la palette d'an- 
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crage fait saillie sous le ski, est characterise en ce que la 
palette d'ancrage de la b&che est montee h rotation libre, 
tout en Stent reteriue axialement, autour du troncon du bras 
de la b&che qui la supporte, et des moyens de liaison sont 
5 prevus entre la palette et le palier de chaussage de ma- 
nifere h faire tourner cette palette sur le bras de la b§- 
che, lorsque celle-ci se deplace entre ses positions active 
et inactive et vine versa de telle fafon qu'entre les posi- 
tions active et inactive de la bSche le plan de la palette 
10 d'ancrage effectue, par .rapport au troncon du bras qui la 
porta, une rotation d'environ 90°, 

On decrira ci-apres,fc titre d'exemples non limita- 
tifs, diverses formes d'execution de la presente invention, 
en reference au dessin annexe sur lequel : 
15 La figure 1 est une vue err perspective d'un frein 

de ski suivant l'invention, la b§che du frein de ski etant 
representee en position inactive, c'est-fc-dire lorsque le 
skieur a chausse son ski. 

La figure 2 est une^vue en elevation du frein de 
20 ski de la figure 1. 

La figure 3 est une vue en coupe verticale et trans- 
versale faite suivant la ligne III-MI de la figure 2. 

La figure 4 est une vue en perspective du frein de 
ski suivant I'invention, la bfcche etant representee en 
25 position active de freinage* 

La figure 5 est une vue en elevation du frein de 
ski de la figure 4* 

La figure 6 est une vue en coupe verticale et trans- 
versale faite suivant la ligne VI-VI de la figure 5. 
30 La figure 7 est une vue en perspective d'un monoski 

equipe de deux freins de ski suivant ^invention accoupies 
I'un k l'autre, ces freins de ski etant representes en 
position active de freinage. 

La figure 8 est une vue en elevation d'un frein de 
35 ski de la figure 7. 

La figure 9 est une vue en perspective des freins de 
ski de la figure 7, en position inactive- 
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La figure 10 est une vue en perspective d'un monoski 
equips de deux freins de ski aotionnes chacun par une pedale 
ind£pendante . 

Le frein de ski qui est represente sur les figures 
1 h 6 est monte sur un ski 1. Ce frein de ski comporte, de 
la manifcre habituelle, une b§che 2 qui est montee h pivote- 
ment autour d'un axe transversal dans un palier de chaussage 
3 fix<§ au ski. La b&che 2 est constitute par un bras 4 et 
une palette 5 d'ancrage dans la neige. Le bras 4 est avanta- 
geusement constitue per une tige coudee qui comprend succes- 
sivement, de l'exterieur vers 1'interieur du ski, un trongon 
extreme exterieur et posterieur 4a s'etendant longi tudinale- 
ment vers I'arrifere en position inactive et sur lequel est 
montee la palette 5, un trongon intermediate transversal 
4b, traversant un trou transversal du palier de chaussage et 
constituent l'axe de pivotement de la bSche 2, un trongon 
interne 4c s'etendant longi tudinalement vers l'avent en 
position inactive et un trongon transversal extrfcme ante- 
rieur 4d pr olongeant . le precedent vers l'exterieur. Le 
trongon extrSine anterieur 4d constitue la partie de la 
bfeche 2 sur laquelle s'exerce, par 1 1 intermediate d'une 
pedale, I'effort de la chaussure de ski provoquant le pas- 
sage du frein de ski en position inactive lorsque le skieur 
chausse son ski ce trongon peut avoir une autre orientation 
que celle representee, et notamment, il peut fetre orients 
vers 1'interieur du ski. La bfiche 2 est normslement sollici- 
tee vers la position active de freinage qui est represen- 
tee sur les figures 4 fa 6, par un mecanisme d 1 Energisation 
eiastique bien connu en soi et qui n'est pas decrit en de- 
tail. 

Suivant l'invention la palette 5 de la bSche 2 
n'est pas fixee rigidement au bras 4, comme dans les freins 
de ski connus, mais au contraire elle est montee librement k 
rotation sur le trongon extreme externe 4a du bras 4. La 
palette 5 est constituee avantageusement par une pifcce pris- 
matique & section droite en forme de L et elle comprend une 
embese 5a prolongee par une aile active perpendiculaire 5b. 
L'embase 5a est perc.ee de part en part d f un trou longitu- 
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dinal 6 h travers lequel . s 1 e tend le trongon extr§me externe 
4a du bras A. Un organe d'arrfct 7 est prevu a l'extremite du 
trongon 4a, pour em&cher que la palette ne se degage du 
trongon 4a. Cet organe d'arrfct 7 est avantageusement realise 
par une partie sertie. 

Par ailleurs des moyens de liaison sont prevus entre 
le palier de chaussage 3 et la palette 5 pour commander 
posi tivement une rotation d'environ 90^ de la palette 5 
autour du trongon 4a, lors du passage de la bfcche 2 entre 
ses deux positions active et inactive. 

Dans la forme d f ex£cution representee sur le dessin 
ces moyens de liaison commandant la rotation de la palette 5 
sur elle-m&me, autour du trongon 4a, sont constituSs par un 
bras auxiliaire B constitue par une tige.repliee & l'equerre 
et comprenant deux branches b savoir une branche longitudi- 
nale 8a et une branche transversale 8d. La branche longitu- 
dinale 8a du bras auxiliaire 8 est engagSe dans un trou 
longitudinal 9 manage dans l'embase 5a de la palette 5 et 
par consequent parallfele eu trou 6 dans lequel est lege le 
trongon 4a. La branche transversale 8b du bras auxiliaire 8 
est engagge dans un trou transversal 10 menage dans le 
palier de chaussage 3. De preference le trou 10 est borgne 
et un ressort de compression 11 est loge entre le fond du 
trou borgne 10 et l'extremite de la branche 8b afin de re- 
pousser constamment . cette derni&re vers 1'exterieur. 

Comme on peut le voir sur les figures 1 & 3, lorsque 
le frein de ski est en position inactive, le trongon 4a du 
bras principal 4 et la\ branche 8a du bras auxiliaire 8 sont 
contenus dans un plan faisant, avec le plan horizontal, un 
angle ja de 45°, la branche 8a etant situee au-dessus et k 
I'exterieur par rapport au trongon 4a. Par ailleurs r dans le 
palier de chaussage 3, le trongon transversal intermediaire 
4b du bras principal, formant l'axe de pivotement de la 
bSche, 4 et la branche transversale 8b du bras auxiliaire 8 
sont loges dans des trous transversaux respectifs contenus 
dans un plan qui fait avec le plan horizontal un angle a/2 
e'est-fe-dire de 22,5°. Ces valeurs de 45° et 22,5° ont ete 
determinees experimentalement mais ne sont pas limitatives. 
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On notera egalement que la branohe transversale 8b est 
situee au-dessus et vera l'avant par rapport au trongon 
transversal in termddiair e 4b. 

En position inactive de freinage (figures 1 & 3) les 
deux bras 4 et 8 s'etendent ainsi horizontaleraent dans deux 
plans horizontaux differents, le bras auxiliaire 8 etant 
contenu dans un plan horizontal se trouvant au-dessus du 
plan contenant le bras principal 4. Le trongon extrSme ante- 
rieur 4d est applique sur la surface supSrieure du ski, par 
1 1 intermediate d'une pedale non representee qui est ac- 
tionnSe par la cheussure. Les positions relatives des tron- 
gons et branches des deux bras h savoir du bras principal 4 
et du bras auxiliaire 8 sont choisies de telle mani&re que 
l'aile 5b de la palette 5 s'etende ver t icalement et que 
l'embase 5a s'etende horizon talemen t , au dessus du plan 
contenant la face superieure du ski 1. , 

Lorsque le frein de ski passe en position active de 
freinage ainsi qu'il est represents sur les figures 4 & 6, 
la b&che 2 pivote dans le sens des aiguilles d'une montre, 
autour de l'axe transversal defini par le trongon interme- 
diaire 4b et ce sous l'action du inicanisme d 1 energisation 
non represents. Ce tnouvement a pour effet d'abaisser l'en- 
semble de la palette 5 et de la faire passer sous le ski 1. 
Simultanement , par suite de la prevision du bras auxiliaire 
8 assurant la liaison entre la palette 5 et le palier de 
chaussage 3, cette palette 3 est.soumise It un tnouvement de 
rotation epproximativement de 90° autour du trongon 4a. Par 
consequent il en resulte qu'en position active de freinage 
le plan de l'aile 5b qui est incline de haut en bas et d'a- 
vant en arri&re, se trouve fetre passe dans une position 
perpendiculaire au chant la du ski. Durant ce tnouvement le 
bras auxilliaire 8 coulisse librement h la fois dans l'eraba- 
se 5a de la palette 5 et dans le palier de chaussage 3. Dans 
ce dernier il est decaie vers 1 1 ex terieur , ainsi qu'il res- 
sort d'une comparaison des positions de la branche 8b sur 
les figures 1 et 4. 
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La figure 7 illustre 1 1 application du frein de ski 
suivant l'invention b un monoski 1. Ce monoski 1 est equipe 
de deux freins de ski qui peuvent §tre relics l'un h I'au- 
tre ou independents l'un de l'autre. Dans l'.exemple repre- 
5 sente sur la figure 7 les deux freins de ski sont relics 
l'un & l'eutre par una pgdale commune 12 qui s'etend au-des- 
sus des deux tron$ons extr§mes anterieurs 4d des deux bras 4 
des bfiches. Les deux trongons 4d sont fixes de toute manifere 
appropride a la face inferieure d'une branche transversale 

10 12a de la pedale 12 qui a une forme en T dont-la branche 
longi tudinale 12b s'etend vers l'arriere. Cette branche 
longitudinaie glisse sur un plot arrifere 13 fixe au ski et 
auquel est accroche 1'extremite posterieure d'un ressort de 
traction longitudinal 14. L'extremite anterieure de ce res- 

15 sort 14 est accrochee & l'avant de la pedale 12, De ce 
fait, lorsque la bSche 2 est en position inactive , c'est- 
a-dire lorsque la pedale. 12 est plaqu6e sur le monoski quand 
le monoski est chausse, le ressort 14 est tendu et, lorsque 
le skieur dechausse, ce ressort se retracte et provoque 

20 alors un glissement vers 1'arrifere de la pedale 12, glis- 
sement se traduisant par une rotation de la bfiche 2 dans le 
sens des aiguilles d'une montre. Ce mouvement a pour effet 
de faire passer chaque bfiche 1 en position active de frei- 
nage. 

25 Dans la variants d'execution de l'invention repre- 

sentee sur la figure 10 chaque frein de ski est independent 
et il comporte sa propre pedale d 1 actionnement 15 acooupiee 
au trongon extreme anterieur 4d de ch.aque beche 2. Chaque 
pedale 15 est normalement sollicitee vers le haut par un 

30 mecanisme d 'energisation approprie, ce qui a pour effet de 
faire passer automatiquement chaque b.&che en position active 
■ de freinage. . 

Chaque palier de chaussage 3 peut constituer avanta- 
geusement une cale repose-pied situee juste. en avant de la 

35 talonnifere. Ce palier peut 8tre fixe a demeure eur le ski ou 
bien encore il peut etre monte coulissant et bloque sur la • 
glissi&re de la talonniere ou relie au corps de la talonnifc- 
re. 
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D'aprfcs la description qui precede on peut voir que 
le bras auxiliaire 8 a une double fonction. En premier lieu 
il commande la roteiton de la palette 5 sur -elle-mSme. En 
plus, en position active de freinage, il .renforce l'action 
du bras principal 4 en contribuant a maintenir la palette 
"d^ploy^e 11 , c 1 est-a-dire perpendiculaire au chant la du ski. 
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REVENDICATIONS 
.1.- Frein.de ski comportant une bfcche constitute 
d'un bras actionng par une p£dale de frein, dont un troncon 
forme un axe de pivotement transversal pour la bSche en 
5 gtant logd dans un palier de chaussage et dont le troncon 
extr&me situ£ k la l ! ext£rieur du ski porte une palette 
d'ancrage dans la neige, et des moyens dlestiques sollici- 
tant normalement la b§che de manifere h 1 ' amener dans sa 
position active de freinage dans laquelle la palette d'an- 

10 crage fait saillie sous le ski, caract£tis6 en ce que la 
palette d'ancrage (5) de la b§che (2) est mont6e h rota- 
tion libre, tout en 6tant retenue axialement, autour du 
troncon extr§me extSrieur (4a) du bras (4) de la b§che 
(2) qui la supporte, et des moyens de liaison (8) sont 

15 prSvus entre la palette (5) et le palier de chaussage de 
manifere h faire tourner cette palette (5) sur le bras de la 
bfcche, lorsque celle-ci se dtplace eritre ses positions acti- 
ve et inactive et vice verse de telle facon qu'entre les 
positions active et inactive de la b§che (2) le plan de la 

20 palette d'ancrage (5) effectue, par rapport au troncon (4a) 
du bras (4) qui la porte, une rotation d'environ 90°. 

2. - Frein de ski suivant la revendica tion 1 carac- 
t£ris£ en ce que les moyens de liaison comprenant un bras 
auxiliaire (8) constitu£ par une tige replige h l'£querre et 

25 comprenant deux branches h savoir une branche longi tudinale 
(8a) et une branche transversale (8b), la branche longitudi- 
nale (8a) du bras auxiliaire (8) 6tant engagge dans un trou 
m£nag6 dans la palette (5) tandis quel la branche transver- 
sale (8b) du bras auxiliaire (8) est engag£e dans un trou 

30 transversal (10) (n£neg£ dans le palier de chaussage (3). 

3. - Frein de ski suivant la revendication 2 carac- 
tgris6 en ce quelle trou (9) de la palette (5) dans lequel 
est engag£e la branche longitudinale (8a) du bras auxiliaire 
(8), est parall&le & un trou <6) perc€ de part en part dans 

35 la palette (5) et dans lequel est engage le trongon (4a) 
constituent l'axe de rotation de le palette (5) sur elle- 
m£me. 
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4. - Frein de ski suivant la . revendicat ion 3 carac- 
tgrisd en ce que les trous (6,9) sont formes, dans la palet- 
te (5), de telle fagon que, lorsque le frein de ski est en 
position inactive, le trongon (4a) du bras principal ( 4) et 

5 la branche (8a) du bras auxiliaire (8) soient contenus dans 
un plan faisant, aye a. le plan horizontal, un angle (a) de 
45°, la branche (8a) 6tant situ<§e au-dessus et a 1'extSrieur 
par rapport au trongon (4a) et par ailleurs, dans le pa- 
lier de chaussage (3), le trongon transversal interm£diaire 

10 (4b) du bras principal, formant I 1 axe de pivotement de la 
b6che (4), et la branche transversale (8b) du bras auxiliai- 
re (8) sont log<§s dans des trous transversaux respectifs 
contenus dans un plan qui fait avec le plan horizontal un 
angle (a/2) c'est-a-dire de 22,5°, la branche transversale 

15 (8b) du bras auxiliaire (8) gtant situe*e au-dessus et vers 
I'avant par rapport au trongon transversal in ter m^diaire 
(4b). 

5. - Frein de ski suivant l'une quelconque des re- 
vendications 3 et 4 caracttriae* en ce que la palette ( 5) 

20 est constitute par une piece prismatique a section droite en 
forme de L et elle comprend une embase (5a) prolonged par 
une aile active perpendiculair e (5b), l'embase (5a) ttant 
perce*e du trou longitudinal (6) a travers lequel s'ttend le 
trongon extr§me longitudinal (4a) du bras (4) et du trou (9) 

25 recevant la branche longi t udinale (8a) du bras auxiliaire 
(8). 

6. - Frein de ski suivant l'une quelconque des 
revendications 2 a 5 caractSrise" en ce que le trou trans- 
versal (10) du palter de chaussage dans lequel est logie le 

30 branche transversale (8b) du bras auxiliaire (8), est un 
trou borgne et un ressort de compression (11) est loge* entre 
le fond du trou borgne (10) et 1 1 extre*mi te^ de la branche 
(8b) afin de repousser constamment cette derniere vers I'ex- 
ttrieur. 
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7.- Frein de ski. suivant l'une quelconque des 
revendications pr6ce*dentes caract£ris£ en ce que la palette 
(7) est retenue axialement sur le trongon extreme ext£rieur 
(4a) xlu bras principal (4) par 1 * extr^ mite* sertie de ce 
trongon . 
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